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1. Przedmiot konsultacji społecznych 

Niniejszy raport z konsultacji społecznych jest efektem prac realizowanych na podstawie umowy Nr URB-V.272.19.2014 z dnia 8 lipca 2014 r. zawartej między Miastem Białystok - Urzędem Miejskim w Białymstoku, a Międzynarodową Wyższą Szkołą Logistyki i Transportu z Wrocławia. Przedmiotem ww. umowy było opracowanie projektu dokumentu Studium transportowego Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego wraz z przeprowadzeniem strategicznej oceny oddziaływania na środowisko.
Przedmiotem konsultacji społecznych przeprowadzonych zgodnie z ww. umową był projekt dokumentu: Studium transportowe Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego wraz z prognozą oddziaływania na środowisko.
Celem dokumentu jest analiza i diagnoza istniejącego systemu transportowego Miasta Białystok i jego obszaru funkcjonalnego wraz z określeniem działań inwestycyjnych i organizacyjnych z zakresu transportu zrównoważonego, które będą miały wpływ na poprawę dostępności obszaru funkcjonalnego Miasta Białystok. Obszar opracowania objął dziesięć podlaskich gmin tworzących Stowarzyszenie Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego tj.: Miasto Białystok, Gminę Choroszcz, Gminę Czarna Białostocka, Gminę Dobrzyniewo Duże, Gminę Juchnowiec Kościelny, Miasto i Gminę Łapy, Gminę Supraśl, Gminę Turośń Kościelna, Gminę Wasilków, Gminę Zabłudów.
2. Przebieg konsultacji 
Zgodnie z  art. 54 ust. 2 ustawy z dnia  z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko w dniu 27 lutego 2015 r. podano do publicznej wiadomości informację o przystąpieniu do opracowania dokumentu i jego przedmiocie oraz o możliwości zapoznania się z zakresem opracowania i problematyką dokumentu poprzez zamieszczenie ogłoszenia w wydaniu codziennym lokalnej gazety, tablicy ogłoszeń w siedzibie Urzędu Miejskiego w Białymstoku przy ul. Słonimskiej 1 oraz na portalu Biuletyn Informacji Publicznej Urzędu Miejskiego w Białymstoku . 
W toku opracowywania projektu dokumentu odbyły się 4 spotkania konsultacyjne w formie paneli eksperckich z udziałem specjalistów, przedstawicieli gmin BOF oraz organizacji pozarządowych. Panele eksperckie odbyły się w terminie:
· 30 stycznia 2015 r.  Tematem pierwszego spotkania była prezentacja przez Wykonawcę metodyki badawczej całego projektu wraz ze wstępnymi wynikami niektórych badań terenowych.

· 27 lutego 2015 r. Tematem drugiego spotkania była prezentacja przez Wykonawcę modelu symulacyjnego, analizy transportu kolejowego oraz wyników badań terenowych.
· 31 marca 2015 r. Tematem trzeciego spotkania była prezentacja przez Wykonawcę projektu dokumentu wraz z prognozą oddziaływania na środowisko oraz dyskusja nad przyjętymi rozwiązaniami.
· 16 kwietnia 2015 r. Przedmiotem ostatniego z zaplanowanych czterech spotkań w formie panelu ekspertów była prezentacja przez Wykonawcę projektu dokumentu wraz z prognozą oddziaływania na środowisko.
Uwagi oraz wnioski składane w toku dyskusji na powyższych spotkaniach były analizowane oraz brane pod uwagę przy opracowywaniu projektu dokumentu.

Lista obecności z powyższych spotkań stanowi załącznik nr 5 do niniejszego raportu. 
Proces konsultacyjny przygotowanego projektu dokumentu odbywał się w dniach od 15 lipca do 5 sierpnia 2015 r. Obwieszczenie o przystąpieniu do konsultacji społecznych wraz z informacją o: możliwości zapoznania się z projektem dokumentu oraz o miejscu, w którym jest on wyłożony do wglądu; możliwości składania uwag i wniosków; sposobie i miejscu składania uwag i wniosków wraz ze wskazaniem terminu ich składania; organie właściwym do rozpatrzenia uwag i wniosków; terminach spotkań konsultacyjnych zorganizowanych w każdej zostało podane do publicznej wiadomości poprzez zamieszczenie ogłoszenia m.in. w wydaniu codziennym gazety lokalnej, tablicy ogłoszeń w siedzibie Urzędu Miejskiego w Białymstoku przy ul. Słonimskiej 1, na portalu Biuletyn Informacji Publicznej Urzędu Miejskiego w Białymstoku (wraz z projektem dokumentu w wersji cyfrowej), portalu miejskim www.bialystok.pl, portalu konsultacyjnym www.opinie.bialystok.pl (wraz z projektem dokumentu w wersji cyfrowej), portalach internetowych poszczególnych gmin oraz wywieszone na tablicach informacyjnych w urzędach miast i gmin objętych opracowaniem. Dokument ten stanowi załącznik nr 3 do niniejszego raportu.
Z treścią projektu dokumentu wraz z prognozą oddziaływania na środowisko można było bezpośrednio zapoznać się ponadto w:

· Urzędzie Miejskim w Białymstoku, Departament Urbanistyki ul. Dr I. Białówny 11, pokój nr 208,  15-437 Białystok, w godzinach pracy Urzędu oraz na stronie internetowej www.opinie.bialystok.pl oraz www.bip.bialystok.pl ,

· Urzędzie Miejskim w Choroszczy, ul. Dominikańska 2, 16-070 Choroszcz, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Miejskim w Czarnej Białostockiej, ul. Traugutta 2, 16-020 Czarna Białostocka, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Gminy w Dobrzyniewie Dużym, ul. Białostocka 25, 16-002 Dobrzyniewo Duże, pok. nr 12, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Gminy w Juchnowcu Kościelnym, ul. Lipowa 10, pokój nr 3, 16-061 Juchnowiec Kościelny, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Miejskim w Łapach, ul. Gen. Wł. Sikorskiego 24, 18-100 Łapy, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Miejskim w Supraślu, ul. Józefa Piłsudskiego 58, 16-030 Supraśl, w godzinach pracy Urzędu,

· Urzędzie Miejskim w Wasilkowie, ul. Białostocka 7, 16-010 Wasilków, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Miejskim w Zabłudowie, ul. Rynek 8, pokój nr 4, 16-060 Zabłudów, w godzinach pracy Urzędu, 

· Urzędzie Gminy w Turośni Kościelnej,  ul. Białostocka 5, 18-106 Turośń Kościelna, w godzinach pracy Urzędu. 
Uwagi i wnioski do projektu „Studium transportowego Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z prognozą oddziaływania na środowisko, można było składać zgodnie z art. 39 ust. 1 pkt 4 w terminie 21 dni od dnia podania do publicznej wiadomości niniejszego zawiadomienia tj. do dnia 05 sierpnia 2015 r. w następujący sposób:

· w formie pisemnej na adres: Departament Urbanistyki, Urząd Miejski w Białymstoku, ul. dr I. Białówny 11,  15-437 Białystok,

· drogą elektroniczną na adres: du@um.bialystok.pl,
· w formie ustnej do protokołu (w siedzibie Departamentu Urbanistyki Urzędu Miejskiego w Białymstoku przy ul. Dr I. Białówny 11, w pokoju nr 208).

Aby chętni mogli wyrazić swoją opinię dodatkowo przygotowano specjalne formularze konsultacyjne projektu dokumentu, które posłużyły skutecznemu zebraniu wskazówek. Wzór formularza konsultacyjnego przedstawiono w załączniku nr 7 do niniejszego protokołu.
Zgodnie z przyjętym harmonogramem spotkania w ramach konsultacji społecznych w każdej z gmin BOF zostały przeprowadzone w dniach  od 20.VII do 24.VII.2015r. oraz zakończyły się dodatkowym spotkaniem konsultacyjnym zorganizowanym w Urzędzie Miejskim w Białymstoku w dniu 5 sierpnia 2015 r.  
Harmonogram spotkań konsultacyjnych był następujący:

· w Gminie Czarna Białostocka: w dniu 20 lipca 2015 r. o godz. 10.00 w USC w Czarnej Białostockiej, ul. Piłsudskiego 9, 16-020 Czarna Białostocka,

· w Gminie Wasilków: w dniu 20 lipca 2015 r. o godz. 14.00 w sali konferencyjnej w Urzędzie Miejskim w Wasilkowie, ul. Białostocka 7, 16-010 Wasilków, 

· w Gminie Supraśl: w dniu 21 lipca 2015 r. o godz. 12.00 w sali konferencyjnej w Urzędzie Miejskim w Supraślu, ul. Józefa Piłsudskiego 58, 16-030 Supraśl,

· w Białymstoku: w dniu 21 lipca 2015 r. o godz. 17.00 w Urzędzie Miejskim w Białymstoku
ul. Słonimska 1, 15-950 Białystok, sala nr 10, 

· w Gminie Choroszcz: w dniu 22 lipca 2015 r. o godz. 10.00 w Świetlicy OSP w Choroszczy,
ul. Dominikańska 22, 16-070 Choroszcz

· w Gminie Dobrzyniewo Duże: w dniu 22 lipca 2015 r. o godz. 14.00 w Urzędzie Gminy
w Dobrzyniewie Dużym, ul. Białostocka 25, 16-002 Dobrzyniewo Duże,

· w Gminie Turośń Kościelna w dniu 23 lipca 2015 r. o godz. 10.00, w Sali konferencyjnej Urzędu Gminy w Turośni Kościelnej,  ul. Białostocka 5, 18-106 Turośń Kościelna,

· w Gminie Łapy: w dniu 23 lipca 2015 r. o godz. 14.00 w sali konferencyjnej Inkubatora Przedsiębiorczości w Łapach, ul. Gen. Wł. Sikorskiego 22A, 18-100 Łapy, 

· w Gminie Zabłudów: w dniu 24 lipca 2015 r. o godz. 10.00 w sali konferencyjnej Urzędu Miasta w Zabłudowie, ul. Rynek 8, 16-060 Zabłudów,

· w Gminie Juchnowiec Kościelny: w dniu 24 lipca 2015 r. o godz. 14.00 w Sali wiejskiego ośrodka kultury i sportu w Koplanach, 16-061 Koplany.
· dodatkowe spotkanie konsultacyjne w Białymstoku w dniu 5 sierpnia 2015 r. o godz. 18.00 w Urzędzie Miejskim w Białymstoku ul. Słonimska 1, 15-950 Białystok, sala nr 10.
Spotkania konsultacyjne odbywały się w wyposażonych salach umożliwiających prezentację projektu dokumentu, z udziałem moderatora. Uczestnicy spotkań po zapoznaniu się z projektem dokumentu mieli możliwość uczestniczenia w dyskusji oraz uzyskania wyjaśnień na pytania. 
Wszystkie zgłoszone uwagi merytoryczne dotyczące projektu dokumentu zostały przedstawione w wykazie stanowiącym załącznik nr 1 do niniejszego raportu. W wykazie zawarta została także informacja o sposobie ich rozpatrzenia. 
3. Podsumowanie 

W ramach procesu oceny zgłoszonych uwag i wniosków do Studium transportowego Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego wraz z prognozą oddziaływania na środowisko, które wpłynęły na etapie procesu konsultacyjnego projektu dokumentu w dniach od 15 lipca do 5 sierpnia 2015 r. , część z nich uwzględniono, a zmiany zostały wprowadzone do dokumentu. 
Uwzględnione zmiany miały charakter uzupełnienia zapisów w dokumencie oraz dotyczyły naniesienia poprawek na załącznikach graficznych i nie wprowadziły zasadniczych zmian do ostatecznej wersji dokumentu.
Uwagi pomimo, że w większości nie zostały zgłaszane na przygotowanych formularzach konsultacyjnych zawierały uzasadnienie merytoryczne, w większości przypadków jednak nie dawało to wystarczającej podstawy do ich uwzględnienia. Część uwag została odrzucona z uwagi na fakt, że postulowane zagadnienia były już ujęte we wnioskowanej formie w przygotowanym projekcie dokumentu. 
Nie została zgłoszona żadna uwaga dotycząca  Prognozy oddziaływania na środowisko Studium transportowego Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego.
 ZAŁĄCZNIK NR 1.   WYKAZ UWAG I SPOSÓB ICH ROZPATRZENIA

	L.p.
	Treść uwagi i uzasadnienie
	Odpowiedź Wykonawcy
	Uwaga przyjęta / przyjęta częściowo / odrzucona

	1.
	Jako preferowany należy wybrać wariant: WI.2 – drugi wariant inwestycyjny (utworzenie kolei aglomeracyjnej, z wykorzystaniem istniejącej infrastruktury kolejowej, zintegrowanej i będącej elementem systemu miejskiej komunikacji zbiorowej). Kolej to przyszłość w transporcie zbiorowym na terenie aglomeracji. To szybki, ekologiczny i bardzo pojemny środek transportu. Trzeba stawiać odważne kroki w rozwoju naszej aglomeracji - bez kompleksów. Należy uczynić to w porozumieniu z Urzędem Marszałkowskim który obecnie negocjuje z Centrum Zrównoważonego Transportu nowy rozkład jazdy zwiększający pracę przewozową o ok. 90%. Takie rozwiązanie pozwoli na bardziej wydajne wykorzystanie transportu szynowego i ograniczy koszty funkcjonowania po stronie BOF.
	Wariant kolejowy został uwzględniony w Studium i jego realizacja na poziomie operacyjnym / wykonawczym nie leży już w gestii zapisów Studium. Wariant WI.1 został rekomendowany ze względu na szacowane koszty wdrożenia, w oparciu o przeprowadzone badania i wnioski wynikające z modelu symulacyjnego.
	Uwaga odrzucona

	2.
	Należy przeznaczyć część środków przeznaczonych na transport w BOF na budowę nowych przystanków kolejowych w obrębie aglomeracji wraz z pojemnymi parkingami rowerowymi. Koszt jednego takiego przystanku to ok 250 tys. zł. Po zaakceptowaniu uwagi należy rozpocząć tok nowych konsultacji dot. rozmieszenia planowanych przystanków. Nowe przystanki pozwolą skutecznie wykorzystać potencjał transportu szynowego.
	Studium nie odnosi się do podziału środków na poszczególne cele, ma charakter strategiczny, wyznacza kierunki działań. 
	Uwaga odrzucona

	3.
	Rozbudowa systemu KAWJ – do tzw. metrobusa


	Dokument ogólnie odnosi się do kwestii rozwiązań na poziomie wykonawczym, wyznacza kierunki działań – nie jest to studium wykonalności.
	Uwaga odrzucona

	4.
	Skąd pochodzą dane dotyczące liczby pasażerów korzystających ze stacji kolejowych w BOF? Informacja powinna być zawarta w dokumencie.
	Dane pochodzą od Spółki Przewozy Regionalne sp. z o.o., ul. Wileńska 14a, Warszawa oraz PKP Intercity S.A. również z siedzibą w Warszawie. Informacje zostały uzupełnione w dokumencie.
	Uwaga przyjęta

	5.
	Załącznik graficzny z systemem tras rowerowych w BOF - stan istniejący i projektowany. Należy skorygować przebieg ścieżki. W ramach konsultacji inwestycji dla ZIT BOF nastąpiła zmiana trasy rowerowej na terenie gminy Czarna Białostocka.
	Zmieniono przebieg ścieżki na załączniku graficznym.
	Uwaga przyjęta

	6.
	Należy powtórzyć spotkania z mieszkańcami po godzinach pracy to znaczy np. o godzinie 18. Konsultacje przeprowadzone w godzinach pracy (10, 11) bez dostępnych informacji o nich (brak np. informacji na stronach www.bialystok.pl, www.komunikacja.bialystok.pl, www.bip.bialystok.pl spowodowały, że miały one charakter fikcyjny i odbywały się praktycznie bez udziału mieszkańców którzy nie ze swojej winy o nich nie wiedzieli
	Procedura konsultacji społecznych została przeprowadzona zgodnie z 

ustawą z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o

ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U.2013.1235 ze zm.)
Informacja o planowanych konsultacjach, jak i terminach spotkań konsultacyjnych została zamieszczona  na tablicy ogłoszeń w siedzibie urzędu na portalach internetowych: www.bialystok.pl, www.opinie.bialystok.pl, www.bip.bialystok.pl, na stronach internetowych poszczególnych urzędów gmin, ponadto informacje były podane w prasie i w radiu. 

Spotkania konsultacyjne odbyły się w każdej z gmin należącej do BOF, w tym w Białymstoku: w dniu 21 lipca o godz. 17:00 oraz dodatkowe w dniu 5 sierpnia o godz. 18:00. 
	Uwaga odrzucona

	7.
	Do realizacji należy wskazać wariant rozwoju komunikacji w oparciu o kolej aglomeracyjną, skierować środki finansowe na uruchomienie połączeń, wykonanie dodatkowych przystanków/peronów (koszt kompaktowego przystanku osobowego z peronem o długości 100 metrów to ok. 250 000 - 380 tys. zł z miejscami siedzącymi, wiatą i oświetleniem (według kosztów realizacji PKP PLK Lublin), przykładowo przy ul. Sitarskiej wystarczyłby przystanek o długości 50 metrów  
	Wariant kolejowy został uwzględniony w Studium i jego realizacja na poziomie operacyjnym / wykonawczym nie leży już w gestii zapisów Studium. Wariant WI.1 został rekomendowany ze względu na szacowane koszty wdrożenia, w oparciu o przeprowadzone badania i wnioski wynikające z modelu symulacyjnego. 

Studium nie odnosi się do podziału środków na poszczególne cele, ma charakter strategiczny, wyznacza kierunki działań
	Uwaga odrzucona

	8.
	Dokument jest ogólnikowy, bezwartościowy i nie wskazuje najistotniejszych kierunków działań i rozwoju.  Utworzenie kolei miejskiej powinno być kluczową osią rozwoju komunikacji w mieście i aglomeracji, komunikacja autobusowa powinna pełnić role uzupełniająca i dowożąca pasażerów do przystanków kolei miejskiej i aglomeracyjnej.
	Dokument ma charakter strategiczny, wyznacza kierunki działań, nie zamyka drogi do realizacji zadań, które w czasie mogą mieć inny kształt, czy charakter, niż obecnie jest to zapisane w Studium. 
	Uwaga bezprzedmiotowa

	9.
	Najistotniejsza jest integracja komunikacji autobusowej miejskiej i pozamiejskiej z kolejową poprzez np. adaptację istniejących dworców PKS i PKP w Białymstoku na centrum przesiadkowe węzeł intermodalny z prawdziwego zdarzenia, a nie tylko służący przesiadkom miejskiej komunikacji autobusowej w oderwaniu od komunikacji pozamiejskiej czy kolejowej.
	Takie założenie jest przedstawione w Studium.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	10.
	Należy zrezygnować z planów budowy kontrowersyjnych dróg degradujących warunki życia mieszkańców jak np. przedłużenie ul. Sitarskiej, Al. Niepodległości ("zachodnia obwodnica").  
	Sukcesywna realizacja układu drogowo-ulicznego poparta jest opracowaniami dotyczącymi systemu transportowego miasta, sporządzanymi przez niezależnych ekspertów do spraw komunikacji. Budowa ul. Sitarskiej usprawni funkcjonowanie całego układu drogowo-ulicznego zwiększając liczbę powiązań pomiędzy jednostkami strukturalnymi oddzielonymi torami kolejowymi. Al. Niepodległości jest istotnym składnikiem ciągu ulic tworzących tzw. Trasę Niepodległości. Trasa ta poprowadzi ruch międzyosiedlowy związany z obsługą miasta. Realizacja ww. połączeń usprawni działanie całego systemu transportowego miasta.
	Uwaga odrzucona

	11.
	Zakup pierwszego w Białymstoku autobusu elektrycznego i uruchomienie specjalnej linii autobusowej na trasie Dworzec PKP/PKS - centrum miasta darmowej dla pasażerów.
	W studium zakłada się sukcesywną wymianę taboru na bardziej nowoczesny i ekologiczny. Dokument ogólnie odnosi się do kwestii rozwiązań na poziomie wykonawczym, wyznacza kierunki działań – nie jest to studium wykonalności.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	12.
	Skrzyżowanie Piłsudskiego/ Branickiego/ Pałacowa/ Legionowa/ Mickiewicza przy hotelu Gołębiewski wymaga przebudowy gdzie nie ma nawet sygnalizacji i zawsze się korkuje w godzinach szczytu. Po co więc chcą likwidować przejścia dla pieszych co zamiast ułatwić pasażerom życie im je utrudni pod nazwą „centrum przesiadkowe komunikacji miejskiej” (+bezsensowne inwestycje jak zakup autobusów diesla zamiast na o 50% tańszy ekologiczny gaz CNG) ? Skrzyżowanie Piłsudskiego i Sienkiewicza byłoby prostsze gdyby w końcu zamknąć ruch na ul Sienkiewicza od Piłsudskiego do Legionowej i zrobić na Rynku Kościuszki prawdziwy deptak/plac miejski a nie piwną namiastkę.
	Rozwiązania techniczne o których mowa w uwadze mogą być przedmiotem studium wykonalności, w Studium jest mowa o  ograniczeniu uciążliwości transportu dla środowiska i mieszkańców, w tym zagwarantowanie bezpieczeństwa ruchu.
	Uwaga odrzucona

	13.
	Wykonywanie dróg rowerowych przy przebudowie i modernizacji ulic i chodników, ze względu na bezpieczeństwo. Ruch rowerowy nie oddzielony od ruchu samochodowego jest przyczyną wypadków, np. podczas wyprzedzania rowerzystów przez np. samochody ciężarowe. Drogi rowerowe można wydzielić lub budować jako oddzielone ciągi rowerowe lub jako wydzielona część szerszego chodnika - wymagana szerokość ścieżki rowerowej to około 1-1,5m (jednokierunkowa) 2-3 m (dwukierunkowa), wymagana szerokość chodnika to około 1 - 1,5 m do 2 m
	Standardy dróg rowerowych zostały określone w Studium.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	14.
	Budowa kładek/tuneli dla pieszych jest przestarzałym środkiem zapewnienia bezpieczeństwa, ponieważ to utrudnienie dla np. osób starszych, dzieci, niepełnosprawnych , rowerzystów, matek z wózkami z dziećmi itd.
	Dokument ogólnie odnosi się do kwestii rozwiązań na poziomie wykonawczym, wyznacza kierunki działań – nie jest to studium wykonalności.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	15.
	Modernizacja trasy obwodowej Białegostoku jako drogi krajowej w sytuacji, gdy ze względu na zabudowę wzdłuż tej trasy (osiedle TBS, Hipermarket Auchan, salony samochodowe, zakłady usługowe, sklepy, hurtownie, przyłączenie Zawad do Białegostoku) przestała spełniać rolę trasy obwodowej, a zaczęła być ulica wewnątrzmiejską - nie wymaga realizacji tak drogich i kłopotliwych w utrzymaniu i późniejszych remontach rozwiązań jak np. dwupoziomowe skrzyżowania drogowe. Wystarczające i powszechnie stosowane są np. skrzyżowania np. ronda z sygnalizacją, wprowadzające uspokojenie ruchu. Budowa nowych dróg stwarzająca możliwość do szybszej jazdy samochodem oznacza zwiększenie wypadków, hałasu i zanieczyszczeń, a także zachęca do korzystania z samochodów, co powoduje wzrost ruchu drogowego.
	Przedmiotowy odcinek obwodnicy miejskiej został wykonany w standardzie drogi krajowej. Studium nie zakłada zmiany jej parametrów.  
	Uwaga odrzucona

	16.
	Odnośnie planów centrum (rejon ul. Lipowej/Rynek Kościuszki) 

-
docelowo powinna to być strefa piesza wchodząca w skład miejskiego deptaku.
	Taki zapis znajduje się już w Studium.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	17.
	Wskazane byłoby wykonanie połączeń "ślepych" uliczek osiedlowych np. Nowy Świat, ul. Przejazd, ul. Piotrkowska, ul. Zamenhofa z np. Al. Piłsudskiego co umożliwi w przyszłości obsługę komunikacyjna od zaplecza ul. Lipowej i wyłączenie z ruchu samej ul. Lipowej.
	Studium odnosi się do podstawowego układu drogowo-ulicznego. Szczegóły przedmiotowych działań określają miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
	Uwaga bezprzedmiotowa

	18.
	Zasięgi zabudowy przyległej do istniejących linii kolejowych w Białymstoku - potencjalne przystanki kolei miejskiej na osiach:

Fasty-TBS-Starosielce-Kleosin-Nowe Miasto-Zielone Wzgórza- tunel Fieldorfa Nila-Dworzec PKP/PKS (centrum przesiadkowe) –Białostoczek (ul.Poleska) Węglówka (Sienkiewicza/Wasilkowska-Białystok Fabryczny-Skorupy-Zaścianki

-kierunek na Wasilków. Utworzenie kolei miejskiej.
	Możliwość włączenia istniejącego systemu kolejowego do obsługi miejskich przewozów pasażerskich była przedmiotem analiz, z których wynika, że promienisto-obwodnicowa struktura miasta i zbadany rozkład przestrzenny komunikacyjnych potrzeb mieszkańców Białegostoku nie pokrywa się z głównymi kierunkami tras kolejowych w mieście (Białystok Starosielce – Białystok Główny – Białystok Fabryczny). W związku z powyższym nie stwierdzono uzasadnionej funkcjonalnie i ekonomicznie możliwości włączenia istniejącego systemu kolejowego do obsługi miejskich przewozów pasażerskich. Przewozy pasażerskie koleją będą miały w przypadku miasta Białegostoku głównie znaczenie aglomeracyjne, a nie miejskie.
	Uwaga odrzucona
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Studium Transportowe Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu „Przygotowanie gmin Białostockiego Obszaru 
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektów, sprzyjających rozwojowi współpracy i rozwiązywania wspólnych problemów w perspektywie finansowej 2014-2020" współfinansowanego przez Unię Europejską w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.
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