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OPINIA NR 194/NZ/2015

Podlaski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Biatymstoku dzialajgc na podstawie
art. 46 pkt 2, art. 54 ust. 1 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013r., poz. 1235 z pézn. zm.)' oraz art. 3 ust. 1 ustawy z dnia
14 marca 1985r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz. U. z 2011r., Nr 212, poz. 1263 z pézn. zm.)*
po zapoznaniu si¢ z pismem Pana Ryszarda Kowalczyka - dzialajgcego z upowaznienia Prezydenta Miasta
Biategostoku, z dnia 08.05.2015r. znak: ECP/U/33.5/2014, dot. zaopiniowaniab projektu ,,Studium

transportowego Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko

opiniuje pozytywnie projekt

wotudium transportowego Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego”.

UZASADNIENIE

W dniu 13.05.2015r. (data wptywu pisma) Pan Ryszard Kowalczyk - dziatajacy z upowaznienia
Prezydenta Miasta Biategostoku zwrécil sie do Podlaskiego Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Biatymstoku z wnioskiem dotyczacym zaopiniowania projektu ,,Studium transportowego
Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z prognozg oddziatywania na §rodowisko.

Podlaski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bialymstoku po zapoznaniu sie
z przedtozona dokumentacja stwierdza, iz celem opracowania ,,Studium transportowego Bialostockiego
Obszaru Funkcjonalnego” jest kompleksowa analiza i diagnoza istniejgcego systemu transportowego miasta
Biatystok oraz calego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze okreslenie dziatani inwestycyjnych
i organizacyjnych sprzyjajacych zréwnowazonemu rozwojowi transportu, ktére bedg miaty wplyw
na poprawe dostgpnosci obszaru funkcjonalnego w wojewddztwie podlaskim. Zawarte w dokumencie

rozwigzania majg przyczynic si¢ do:



poprawy spdjnosci i dostgpnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego ze szczegblnym
uwzglednieniem dojazdu do miejsc pracy, nauki, stref aktywnosci produkcyjnej, uslugowej oraz
komunikacji zbiorowej;

stworzenia warunkow dla sprawnego, efektyWnego ekonomicznie i przyjaznego ekologicznie,
ograniczajacego ucigzliwos¢ dla srodowiska, przemieszczania si¢ 0s6b oraz tadunkow;

stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztaltowania tadu przestrzennego.

Zalaczona do“wniosku prognoza oddzialywania na srodowisko zawiera m.in. nastepujace wskazania

majagce na celu przeciwdziatanie potencjalnym negatywnym oddzialywaniom, wynikajagcym z ustalefi

projektu ,,Studium transportowego Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego”, na poszczegoélne elementy

srodowiska przyrodniczego, w tym ludzi:

nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje przyrodnicza przed ewentualnym przystgpieniem do realizacji
inwestycji (rozbudowa linii kolejowej), w celu okreslenia faktycznych zasoboéw przyrodniczych
wystepujgcych w rejonie planowanego przebiegu linii kolejowej;

nalezy przeprowadzi¢ wariantowanie ewentualnego przebiegu linii kolejowej obnizajacego poziom
zagrozenia (w pierwszej kolejnosci w odniesieniu do obszarowych form ochrony przyrody, z preferencja
wykluczenia bezposrednich kolizji z takimi obszarami);

nalezy wykonaé szczeglowe szacunki oddziatywania na S$rodowisko przyrodnicze na etapie

P?SF?P,OW?I’??‘ W sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko inwestycji, w tym oceny oddzialywania

na obszary Natura 2000 (na tym etapie istniejé: mozliwo$¢ jednoznacznego okres§lenia zagrozenia
zidentyfikowanych w inwentaryzacjach przyrodniczych zasobéw, a takze mozliwo$¢ zastosowania
szczegbtowych, celowych rozwigzan lagodzacych); - \

dalsze planowanie i projektowanie Centralnego Wezta Komunikacyjnego powinno uwzglednié
rozwigzania minimalizujgce ewentualne straty zieleni miejskiej, zwlaszcza drzew, oraz wkomponowanie
istniejacej zieleni wysokiej w nowy uklad zabudowy i infrastruktury;

wezly przesiadkowe oraz wszelkie inne tereny parkingowe, powinny by¢ realizowane zawsze na terenach

o niewielkich walorach przyrodniczych, bez ingerencji w tereny lesne, lgkowe, zielen parkows, tereny

dolinne itp.;

planowanie i projektowanie obiektow parkingowych powinno uwzgledni¢ minimalizowanie
ewentualnych strat zieleni miejskiej, zwlaszcza drzew i krzew6w, oraz wkomponowanie istniejgcej
zieleni wysokiej w nowy uklad zabudowy i infrastruktury;

wszelkie dzialania, z ktorymi bedg sie wigza¢ prace budowlane (wezly przesiadkowe, parkingi),
prowadzone w obrebie lub bezposrednim sasiedztwie obiektow i/lub obszaréw cennych przyrodniczo,
powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem waloréw i funkcji tych obszaréw, a zwlaszcza w sposob
obejmujgcy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajgce: ograniczy¢ lub wykluczyé bezposrednig

ingerencje w powierzchnie tych obszaréw, zachowad ich funkcjonalno$¢ ekologiczng (np. doliny
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rzeczne), zachowa¢ stanowiska i siedliska chronionych gatunkow zwierzat i roélin oraz chronionych
siedlisk przyrodniczych, a takze warunki ich stabilnego funkcjonowania;
wachlarz dzialan minimalizujgcych powinien by¢ dostosowany do zakresu inwestycji oraz waloréw
przyrodniczych, na ktére moze ona oddzialywaé (moga to by¢ np.: minimalizacja zniszczen siedlisk
fauny i flory, ochrona zadrzewien przed wycinkg oraz drzew nieobjetych wycinkg, prowadzenie prac
w rejonach terenéw cennych przyrodniczo w jak najkrotszym czasie, dostosowanie terminéw robot
do termindw rozrodu zwierzat, zwlaszcza chronionych);
w przypadku szczegélowego projektowania przebiegu linii tramwajowych nalezy uwzgledni¢ tereny
cenne przyrodniczo Bialegostoku w celu zachowania ich waloréw oraz zminimalizowania mozliwej
bezposredniej ingerencji w te obszary (przede wszystkim na przecigciach z cennymi przyrodniczo
strukturami, zwlaszcza doling Bialej, linia powinna by¢ realizowana w ramach istniejacych pasow
drogowych lub jako ich uzupelnienie (poszerzenie), a nie jako odrebna, izolowéna przestrzennie trasa
komunikacyjna);
w przypadku projektowania nowego odcinka linii kolejowe]j nalezy uwzglednia¢ zastosowanie wszelkich
mozliwych dziatan minimalizujgcych, ukierunkowanych na zmniejszanie efektu bariery oraz kolizyjnosci
fauny z pociggami (np. przystosowanie mostow, przepustow i wiaduktow do funkcji przej$¢ dla zwierzat,
ogrodzenia ochronne, ograniczenia predkosci);
w przypadku robét budowlanych:
nalezy ogranicza¢ degradacje terenu o naturalnych warunkach geomorfologicznych i glebowych
(skutki obszarowe);
kazdorazowo nalezy zabezpieczal teren inwestycji przed przedostawaniem sie ewentualnych
zanieczyszczen do gruntu (posrednio do wodd), co dotyczy zaréwno okresu budowlanego
jak i1 funkcjonowania inwestycji (np. szczelne nawierzchnie, stosowanie podczyszczania Sciekow
opadowych, magazynowanie materiatow mogacych stwarzaé zagrozenie zanieczyszczenia gruntu
w sposob uniemozliwiajacy takie zagrozenie, ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej zebranie
przed rozpoczeciem prac ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac, kontrolowanie
maszyn budowlanych pod kierunkiem uniemozliwienia zanieczyszczenia  substancjami
ropopochodnymi);
w przypadku budowy linii kolejowej powinna by¢ ona realizowana z uwzglgdnieniem wartosci uzytkowej
gleb, tj. powinna by¢ realizowana na terenach o jak hajniZszych klasach bonitacyjnych lub powinna
przebiega¢ glebami o lepszych klasach bonitacyjnych po jak najkrétszych odcinkach;
nalezy uwzglednia¢ cenne naturalne formy rzezby terenu w procesie inwestycyjnym (np.: wydmy, doliny,
tereny podmokle i torfowiska, wysokie naturalne krawedzie morfologiczne itp.) oraz gleby pochodzenia
organicznego, minimalizujgc lub eliminujgc bezposredni wplyw na te elementy srodowiska;
w przypadku, gdy realizacja inwestycji budowlanyéh bezposrednio koliduje z istniejgcymi obiektami
zabytkowymi, zaréwno architektonicznymi jak i archeologicznymi nalezy uwzgledni¢ rozwigzania
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tagodzace (ominic;cie/nienéruszanie obiektu, prowadzenie prac w spos6éb niepowodujgcy zagrozenia
dla obiektu, uzgodnienie zakresu prac ze stuzbami ochrony zabytkéw, w przypadkach koniecznych
przeprowadzenie wyprzedzajacych badan archeologicznych, w ostatecznosci (jezeli jest to mozliwe)
zmiana miejsca usytuowania obiektu zabytkowego);

podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na przedmioty o charakterze
zabytkowym (w przypadku natrafienia na przedmioty o charakterze zabytkowym nalezy przerwaé
prowadzone prace, zabezpieczyé teren znaleziska i powiadomi¢ o tym fakcie Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow);

w przypadku budowy linii kolejowej nalezy stosowa¢ nowoczesne technologie budowy torowisk
(np. szyny spawane - bezstykowe) i konstrukcji zawieszenia elementéw podwozia pojazdéw szynowych
w celu ograniczenia drgan na styku kolo — szyna;

pddczas projektowania wszelkich wezléw przesiadkowych i parkingéw (niezaleznie od wariantu), nalezy
uwzgledni¢ elementy przyrodnicze ksztaltujace lokalne walory krajobrazu (np. kompleksy lesne, tgki,
zadrzewienia, dorodne okazy drzew, doliny rzeczne i inne), ktére nalezy zachowaé i chroni¢ przed
przeksztalcaniem, lub zredukowaé ewentualng bezposrednig ingerencje w te obiekty i obszary;

nalezy réwniez uwzglednié, aby planowane parkingi i wezly przesiadkowe (réwniez Centralny Wezel
Komunikacyjny) byly wkomponowane w istniejace uklady zieleni, zwlaszcza miejskiej,
z uwzgk;dmamem nowej zieleni $redniej i wysokiej na obiektach projektowanych;

podczas projektowania przebiegu linii kolejowej, a takze dla linii tramwajowych, nalezy uwzglqdmc
elementy przyrodnicze ksztattujace lokalne walory krajobrazu (np. kompleksy lesne, fgki, zadrzewienia,
doliny, tereny podmokle, tereny parkowe i zadrzewienia przydrozne), ktére nalezy zachowaé
lub zredukowaé mozliwg bezposrednig ingerencje w te obiekty i obszary,

w przypadku wszystkich inwestycji budowlanych nalezy uwzgledni¢ stosowanie rozwigzan
zabezpieczajacych $rodowisko gruntowo-wodne przed przenikaniem zanieczyszczen w okresach
prowadzenia prac (nalezy kontrolowaé maszyny i pojazdy w celu eliminacji wyciekéw ropopochodnych,
magazynowaé substancje, materialy oraz odpady w sposéb uniemozliwiajgcy skazenie Srodowiska
gruntowo-wodnego);

na terenach parkingowych (niezaleznie od ich charakteru) i wszelkich projektowanych terenach
komunikacyjnych, nalezy wiasciwe prowadzi¢ gospodarke wodno—s’ciékowq, tj. zgodnie z wymogami
prawa i uzyskanych pozwolef;

nalezy stosowaé rozwigzania podczyszczajace zanieczyszczone wody opadowe splywajace z terendw
parkingowych i innych terenéw komunikacyjnych;

podczas ewentualnej budowy torowisk w rejonach dolin rzecznych, ciekéw oraz terenow podmoktych,
prace nalezy prowadzi¢ w spos6b minimalizujacy przeksztalcenia struktur hydrograficznych, ograniczy¢
czas prowadzonych prac, a takze wplyw na warunki wodne (przeplywy wod powierzchniowych
i gruntowych);
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o w przypédku ewentualnej realizacji linii tramwajowych budowa torowiska na przecigciach z doling rzeki
Biatej powinna by¢ ograniczona do istniejacych’ paséw drogowych, bez konieczno$ci ingerencji
w niezainwestowane obecnie czgséci doliny;

e w sposéb rzetelny nalezy wykonaé ocene oddzialywania na srodowisko dla projektow wymagajacych
takiej oceny, ktéra powinna uwzgledniaé bardziej szczegdlowe rozwigzania lagodzace, dostosowane
do konkretnych projektow;

e organizacja prac budowlanych powinna by¢ prowadzona w sposob ograniczajacy emisj¢ do powietrza
1 zapewniajgcy stosowanie rozwigzan niskoemisyjnych (np. urzadzen i pojazdéw niskoemisyjnych,
oslanianie i przykrywanie magazynowanych i transportowanych materialéw sypkich, ograniczanie
predkosci pojazdéw na drogach gruntowych, wlasciwa organizacja dojazdéw pojazdéw transportowych
na tereny budowy, i inne, zalezne od charakteru i wielko$ci inwestycji);

e nalezy stosowaé rozwigzania zmniejszajace ucigzliwo$¢ hatasu powstajgcego w zwigzku z pracami
budowlanymi z uzyciem cigzkiego sprzetu, co dotyczy wszelkich dziatan, z ktérymi wigza sie szeroko
rozumiane prace budowlane;

e w przypadku wymiany taboru autobusowego nalezy uwzgledni¢ kryteria emisji hatasu i spalin;

e w okresie realizacji poszczegdélnych rozwigzan, co wlasciwie dotyczy wszystkich przewidzianych
w projekcie ,,Studium transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego” dziatan inwestycyjnych,
nalezy:

prowadzi¢ gospodark¢ odpadami zgodna ze szczegdtowymi przepisami prawa (zwlaszcza ustawg

o odpadach),

minimalizowa¢ ilo§¢ powstajacych odpadéw (np. wykorzystywaé materialy wysokiej jakosci,

wykorzystywac jak najwigkszg ilo§¢ odpadéw w miejscu ich wytworzenia — dotyczy zwlaszcza mas

ziemnych),

prowadzié segregacj¢, wlasciwe magazynowanie (np. w miejscach zadaszonych, bez dostepu 0sob

postronnych, z zabezpieczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego) oraz transport odpadow.

Podlaski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bialymstoku z uwagi na fakt,

iz po zastosowaniu powyzszych rozwigzan, ewentualne negatywne oddziatywanie wynikajace z realizacji

»Studium transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego”, na srodowisko i zdrowie ludzi

ograniczone zostanie do minimum, postanowit jak w sentencji.

POUCZENIE
Na niniejszg opini¢ nie stuzy zazalenie.

Podlaski Panstwowy Wojewoddzki
Inspektor Sanitarny

7ijvfia% &)ku /

Elzbieta Abramowicz

* zmiany tekstu zostaly ogloszone w: Dz. U, z 2013r. poz. 1238, Dz. U. 2 2014r. paz. 587, poz. 11€1, poz. 1133, Dz. U, z 2015r.: poz. 277.
? zmiany zostaly ogloszane w: Dz. U. z 2012 1. poz. 460, poz. 892, Dz. U. z 2013r. poz. 2, Dz. U, z 2015r.: poz. 277.
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P?dlaskl Panstwowy WO_]CWOdel Inspektor Samtarny w Blalymstoku w odpowiedzi
na pismo Pana Adama Polinskiego - Zastepcy Prezydenta Miasta Bialegostoku upowaznionego
do  dzialania w imieniu Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 13.07.2015r,
znak: URB-V.272.19.2014 dotyczace prosby o potwierdzenie aktualnosci opinii wydanej
przez tutejszy organ w zwigzku ze zmianami wprowadzonymi do ostatecznej wersji projektu
»otudium transportowego Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego” informuje, ze opinia
nr 194/NZ/2015 wydana w dniu 20.05.2015r. przez Podlaskiego Pafistwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitamnego w Bialymstoku zachowuje swojg aktualno$é ze wzgledu na fakt,

iz wprowadzone zmiany nie bgda mialy negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.

?pozvu,z oL e,

Zastepca Podiaskiego Panstwowego
Wojewodzkicgo Inspektora Sanitarnego

J »

Puwet Buczko
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